\ LYCKSELE
KOMMUN

LIKSJUON KOMMUVDNA

- Ankommande bagage
Baggage claim area

Lycksele flygplats

-overgripande analys av samhdllsnytta

September 2017



Innehall

Sammanfattning 3
1 Inledning 5
11 Bakgrund 5
12 Syfte och metod 5
13 Avgrdnsning 5
2 Regionen och dess utveckling 6
21 Befolkning 6
2.2 Ndringsliv 7
2.3 Arbetsmarknad 10
2.4 Kompetensforsérjning 11
2.5 Specidliserad samhdllsservice 12
2.6 Transportinfrastruktur 15
2.7 Resande och tillgdnglighet 17
3 Lycksele flygplats 22
31 Trafikutbud 23
3.2 Upptagningsomrdde 24
3.3 Passagerarutveckling 25
34 Marknadssegment 26
3.5 Ambulanshelikopter och 6vrig verksamhet 26
3.6 Ekonomi 27

4 Metoder for att virdera flygplatsens samhdéllsekonomiska betydelse28

5 Oversiktlig samhdllsnyttoanalys 31
51 Samlad analys 31
5.2 Resendrer 32
5.3 Anstdllda 33
54 Kringservice 34
5.5 Flygplatsen som lokaliseringsfaktor for féretag 34
Medverkande

AF-InfropIon, Umed

Peter Stensson, uppdragsledare
Anna Jonsson, bitr uppdragsledare
Maria Lundberg, expertstod

Nice Muhanzu, utredning

Erik Vidje, GIS



Sammanfattning

Sammanfattning

Lycksele flygplats ldgger grunden fér Mycket stor samhdllsnytta

en langsiktigt hallbar utveckling Foreliggande studie har fokus pd Lycksele flyg-
Norra Sverige ir starkt beroende av flyget till plats och redovisar 6versiktliga bedomningar
toljd av langa avstand till avsdttningsmarkna- av nyttoeffekter for resenirer, sysselsittnings-

der och samverkansarenor av olika slag. Att det  effekter, kringservice samt av flygplatsen som

finns ett yttickande nit av flygplatser frin vilka  lokaliseringsfaktor for befintliga foretag och

Stockholm nis inom nigra timmar ir nddvin-  nyetableringar.

digt f6r att kunna gora resor 6ver dagen till/frin
Lycksele flygplat ket st

andra delar av Sverige och till internationella yesse © TYBpIaTs SENCTCrat € NIyEweet Stot

destinationer. Andra firdsitt dr i de allra flesta

fall inte ett alternativ for samverkan 6ver lainga

samhillsnytta. Direkt och indirekt ger flygplat-
sen forutsittningar f6r ca 600 arbetstillfillen i
privat sektor. Flygplatsen 6kar Lyckseles/regio-

avstind, eftersom restiderna blir orimligt linga . \
’ gtiang nens attraktionskraft, bide som boendeort och

tor tjdnsteresor, turistresor och privatresor. . . .
! ’ P som etableringsort for befintliga foretag och

Lycksele flygplats har en avgorande, strategisk nyetableringar.
betydelse for en langsiktigt hallbar utveckling i
stora delar av Norrlands inland. Att si ir fallet
torklaras av att langdistant tillganglighet med
flyg skapar forutsittningar for tillvixt i olika

Den arliga, ekonomiska effekten av att resend-
rerna till/fran Lycksele flygplats kan flyga direkt
till/fran Stockholm Arlanda beriknas till mel-

avseenden, bland annat avseende foretagsetable- lan 2 och 5 mnkr.
ringar, hogre inkomster och 6kad sysselsittning.

Arlig effekt

Arlig vinst av att resendrer kan éka direkt fran

R = 2,0-4,7 mnk
esendrer Lehasle Tl s ca 2,0-4,7 mnkr
Lénesumma som genereras av anstdllda vid flyg- ca 7.6 mnkr
platsen
Lo.nesum"mo som genereras indirekt av anstdllda i 170 rmnkr
privata foretag
Anstéllda Antal anstdllda som paverkas direkt vid flygplatsen 28
"ntal anstdllda som pdverkas indirekt i privata ca 600
foretag
Flygplatsens upphandlade tjdnster och service ca 1,2 mnkr
Frakt av gods - Jetpack ca 15 ton
Vdasterbottens ldns landstings ambulans- ..
Kringservice helikopterverksamhet Mycket stor samhdllsnytta
Donations- och sjuktransporter Mycket stor samhdllsnytta
Befintliga féretag Stor samhdllsnytta

Flygplatsen som

lokaliseringsfaktor Nyetableringar av féretag/

. . Mycket st hallsnytt
myndigheter/organisationer yewet stor samhafisnytta

Samlad bedémning av samhdéllsnyttan av Lycksele flygplats Mycket stor samhdllsnytta

Figur S.1.1 Oversiktligt bedémda samhdllsnyttor av Lycksele flygplats, mnkr, antal syssel-
satta.



Flygplatsen ger sysselsittningseffekter som dels
dr direkta, dvs anstéllda vid flygplatsen, dels
indirekta, dvs arbetstillfillen som skapas i andra
foretag och annan verksambhet till £6ljd av att
flygplatsen finns. Lycksele flygplats har totalt 28
anstillda. Dartill bedéms ca 600 anstillda i an-
dra foretag vara indirekt berérda. Totalt bedoms
flygplatsen ligga grunden for att 16nesummor
av drygt 170 mnkr genereras arligen.

Flygplatsen upphandlar tjinster och service till
ett virde av 1,2 mnkr per ar, frimst frin lokala
toretag. Pa flygplatsen hanteras gods via Jetpack,
totalt uppgar hanterat gods till 15 ton per ér.

Lycksele flygplats ar basen for Visterbottens
lins landstings ambulanshelikopter. Den be-
démda samhillsnyttan dr mycket stor. Flyg-
platsen dr dven godkind f6r ambulansflyg,
vilket anvinds vid donationstransporter och
sjuktransporter dir transporterna inte kan ske
pa annat vis. Den bedémda samhillsnyttan ér
mycket stor.

Flygplatser dr viktiga for privata foretags och
offentliga verksamheters val av lokalisering.
Dels underldttar flygplatser kompetensforsorj-
ning, ger ett utdkat utbud av nyckelkompeten-
ser och samtidigt storre tillganglighet till kun-
der och andra marknader. Framfor allt ar det
toretagen som har storre marknad dn den lokala
som dr beroende av flyget. Sammantaget be-
déms samhillsnyttan av Lycksele flygplats vara
stor for befintliga foretag.

Lycksele flygplats utgér en stark konkurrensfor-
del vid nyetableringar av foretag eller myndig-
heter. Utan flyget skulle Lycksele med omgiv-
ningar tappa patagligt i attraktionskraft. Som
lokaliseringsfaktor f6r nyetableringar bedoms
ddrfor flygplatsen vara en avgdrande faktor och
samhillsnyttan bedoms vara mycket stor.

Trafikverket upphandlar flygtrafik vid bl.a.
Lycksele flygplats. Det transportpolitiska mo-
tivet dr att skapa tillginglighet i hela landet.
Trafikverkets nationella behovsanalys visar att
tillgdngligheten mellan Lyckseleomradet och
Stockholm, andra storstider och internationella
destinationer skulle ha patagligt stora brister
utan flygtrafik men att den upphandlade trafi-
ken gor att Lycksele klarar tillganglighetskrite-

rierna.



1 Inledning

11 Bakgrund

Lycksele flygplats borjade byggas i bérjan av
1960-talet. Den forsta passagerartrafiken star-
tade 1968. Mellan 1978 och 1987 upphorde
flygtrafiken till/fran Lycksele men dterupptogs
igen 1987. Ar 1995 etablerade forsvarsmakten
en ambulanshelikopterbas vid flygplatsen. Am-
bulanshelikoptern drevs pa uppdrag av Vister-
bottens lins landsting. Sedan 2001 drivs dock
ambulanshelikopterverksamheten i privat regi

pa uppdrag av landstinget.
Sedan 2008 drivs flygplatsen som ett eget

bolag men ingar i Lycksele kommuns kon-
cern. Flygtrafiken bestéir frimst av Trafikverket
upphandlad flygtrafik till Stockholm/Arlanda,
Den trafiken utfors av flygbolaget Nextjet, ett
flygbolag som kdmpar med lénsamheten och de
senaste aren gatt med forlust.

Det ir inte bara flygbolagen som trafikerar
inlandsflygplatserna som har svérigheter att fa
lénsamheten att ga ihop. Manga inlandsflyg-
platser kimpar med 16nsamheten. Lycksele
flygplats driftbolag redovisar vinst. Det finns
dock kapitalkostnader kvar hos Lycksele kom-
mun som inte overforts till driftbolaget och
diarmed idr de totala kostnaderna storre dn vad
som framgir i bolagets drsredovisning.

Antalet passagerare vid Lycksele flygplats har
minskat de senaste aren, mycket till £6ljd av att
flygoperatéren inte haft tillrickligt antal bok-
ningsbara stolar och attraktiva biljettpriser f6r
privatresande. Den nedatgiende trenden verkar
dock ha brutits det senaste halviret med en ok-
ning i antal passagerare, mycket till {6ljd av fler
bokningsbara flygstolar.

AF Infraplan har anlitats av Lycksele Stadshus
AB for att identifiera och bedoma den sam-
hallsnytta som flygplatsen tillfér regionen.

1.2 Syfte och metod
Uppdraget syftar till att skapa ett underlag for

Lycksele kommuns langsiktiga arbete som dgare
av flygplatsen samt f6r Lycksele flygplats ling-
siktiga strategiska arbete kring flygplatsens roll

och utvecklingsmoijligheter f6r regionen.

Rapportens syfte ir dels att ge en bred kun-
skapsbas om flygplatsen, dess funktion och
utveckling, dels en oversiktlig virdering av sam-
hallsnyttan med Lycksele flygplats i ett avgrin-
sat regionalt perspektiv. Samhillsnyttan bedoms
utifran fyra olika kategorier:

* nyttan for resendrer till/fran Lycksele flyg-
plats

* sysselsittningseffekter for direkt och indirekt
berérda

* kringservice i ndromradet

* flygplatsen som lokaliseringsfaktor f6r be-
fintliga foretag och for nyetableringar

1.3 Avgrdnsning

I denna rapport gors en oversiktlig analys av
den samhillsnytta som skapas av Lycksele
flygplats. For att gora bedémningar av sam-
hillsnyttan har ett antal intervjuer med lokala
aktorer fran ndringslivet och kommunen samt
landstinget genomforts. Dessa intervjuer ligger
till grund f6r bedémningarna. Rapporten bely-
ser 6versiktligt samhillsnyttan och dr inte att se
som en hel genomlysning.



2 Regionen och dess utveckling

2 Regionen och dess utveckling

2.1 Befolkning

Lycksele flygplats har stor betydelse for den lang-
siktiga befolkningsutvecklingen i regionen. Goda
kommunikationer till/frin Stockholm skapar maj-
ligheter for naringslivsutveckling och for manniskor
att bo kvar i Lycksele med omland.

Regionen kring Lycksele karakteriseras av en
lingvarig befolkningsminskning. Befolknings-
térandringen i Lycksele titort med omland
liknar den i andra titorter 1 inlandet, med en
kontinuerligt minskande trend, fran cirka 13
000 invanare dr 2000 till cirka 12 000 invanare
ar 2016. Befolkningsminskningen bérjade redan
pa 1970-talet, men har blivit mer pataglig pa

.| Befolkning per
' | 1000 m-ruta, 2015

senare ar.

»

Andelen kvinnor (i 4ldrarna 25-54 ir) minskar o X,
. . Ld T ®

%raft{gast: Dett.a b.eror"delms p%l att. fler kv.mnor Figur 2.2 Befolkning per km-ruta

dn min soker sig till hogre utbildning. Kvin- Statistikkdlla: SCB 2015, bearbetad av AF Infraplan.
nor dr ocksa mer benégna dn min att flytta till

platser dir tillgang till hogre utbildning och

arbetstillfillen ir stor.

Tatortbefolkning
I férandring 2005-2015

Procentenheter
Okning Minskning
@ -° ) o3
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Tatortbefolkning 2015

/ 10000
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Figur 2.1:1 Befolkningsutveckling for tatorter 2005-2015
Statistikkélla: SCB 2015, bearbetad av AF Infraplan.
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2.2 Ndringsliv

For naringslivet i Lycksele med omland dr Lyck-
sele flygplats av stor betydelse. Den ger tillging
till spetskunskap som inte finns i regionen, skapar
forutsittningar for nyetableringar och gor avstin-
det mellan foretag och kunder mindre. For minga
foretag ar flygplatsen en nodvindighet for deras

overlevnad.

Flyget och ndringslivet

Det finns ett starkt samband mellan avstindet
till nirmaste flygplats och en kommuns utveck-
ling och tillvixt. Enligt forskning frin Studie-
térbundet Niringsliv och samhille, SNS, édr in-
rikes direktlinjer till Stockholm speciellt viktiga
tor tillverkningsindustrin utanfor storstiderna.

Tjanstesektorn, som generellt 4r mer kunskaps-
intensiv, ar sarskilt beroende av utrikes direkt-
linjer.

Inom tjanstesektorn dr de branscher som dr
mest flygkinsliga I'T-branschen {6ljt av ut-
bildning, finans och férsikringsbranscher. De
branscher inom tjinstesektorn vars import och
export paverkas mest av ndrheten till utrikes di-
rektlinjer dr hotell och restaurang, resor, kultur
och néje samt fastighetsservice.

Ndringslivsstruktur

Den norra regionens niringslivsstruktur ka-
raktiriseras av en stor offentlig sektor och en
blandning av tjinste-, tillverknings- och bas-
industriforetag. Tjdnste- och servicenidringarna
utgor en betydande del av niringslivet i savil
Umed och Skellefted med niromride liksom i
Lycksele. I Umed finns ett regionsjukhus och
tvd universitet, i Lycksele och Skelleftea finns
lasarett, utlokaliserade utbildningar och ldrcen-
trum.

Viktiga tillvixtsektorer i ldnet dr gruv-, skogs-,
energi- och besoksniringarna. Gruvniringen
ar sedan decennier koncentrerad till omridet

mellan Skellefted och Boliden. Lycksele och

Storuman ocksé har flera etablerade gruvor och
nya gruvor planeras.

Besoksniringens andel av ndringslivsstruktu-
ren Okar alltmer. Sérskilt viktig dr turismen for
fjillregionen. Stora satsningar pagar, sirskilt i
Hemavan-Tédrnaby, dir bes6ksniringen star for
merparten av sysselsittningen. Lyycksele har

en betydande besoksniring och ér en populdr
konferensort.

Vilfungerande transportsystem och i synnerhet
flygplatser i ndromradet dr av mycket stor vikt
tor niringslivet i inlandet. Tillging till flyg dr
sarskilt viktigt for besdksnidringen som dr myck-
et transportintensiv.

Idag dr de storsta ndringarna gruvindustrin,
tjanstesektorn och besoksniringen. Cirka 25
procent av férvirvsarbetande arbetar inom vard
och omsorg, vilket dr mer dn riksgenomsnittet.
Aven omriden som handel, tillverkning, bygg-
verksamhet och utbildning ger ménga arbets-

tillfallen.

Cirka 60 procent av alla forvirvsarbetande i
Lycksele arbetar hos nagon av de femton storsta
arbetsgivarna i omlandet.

—
rsund 7
N —

Ndringslivsstruktur 2015

- Offentlig sektor
|:| Service/tjanster

l:lTiIIverkning/byggverksamhet

l:l Jordbruk, skogsbruk och fiske

Antal anstdllda totalt
25000

5000

-]
éldsvik

-

L N
7 o fofton

Figur 2.2.1 Ndringslivsstruktur (sysselsatta per
bransch).
Statistikkalla: SCB 2012, bearbetad av AF Infraplan.
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Storre foretag och verksamheter
De tre storsta privata arbetsgivarna i Lycksele
titort med omland ér Kristinebergsgruvan Boli-

den Mineral, Hedlunda Industri AB och Texor
AB.

Kristinebergsgruvan Boliden Mineral

Gruvan i Kristineberg dgs av Boliden Mineral
AB. Gruvan togs i drift 1937 och dr den dldsta
aktiva gruvan i Bolidenomradet. Hir bryts
komplexmalm innehéllande zink, koppar, bly,
guld och silver.

Som den storsta privata arbetsgivaren i Lyck-
sele, har gruvan stor betydelse. Kristinebergs-
gruvan sysselsitter i dag cirka 175 anstillda och
ett 40-tal entreprendrer.

Hedlunda industri AB

Hedlunda Industri AB (som nyligen kopte
IKEA Industry AB) tillverkar mobler at IKEA-
koncernen och omsitter cirka 368 miljoner
kronor.

Minskade produktionsvolymer och en kom-
mande sortimentsférindring fick davarande
agaren IKEA att i november 2016 varsla 85 av
173 tjinster pa mobeltillverkningen i Lycksele
och samtliga 59 i Mald om uppsigning.

Texor Group

Texor grundades 1967 av Alfa Laval och har
idag cirka 50 anstillda. Foretaget tillverkar
produktionsutrustning i rostfritt stal f6r like-
medels- och livsmedelsindustrin.

Texor har linge redovisat positiva resultat och
efterfrigan efter foretagets produkter dr fortsatt
hog. Foretaget uttrycker dock att brist pa ritt
arbetskraft riskerar att bromsa tillvaxten.

Svartliden-Pautrdsk

Guldgruvan bérjade brytas 2005 fram till 2015.
Idag dr anrikningsverket igdng men malmen
fraktas fran Finland och 6vriga Sverige. Gruvan
dgs av Dragon Mining som dven har kopt fyn-
digheten i Fiboliden. I dag ér ett 100-tal per-

2 Regionen och dess utveckling

soner sysselsatta vid Svartlidengruvan. Hilften
dar Dragon Minings egen personal, de 6vriga dr
entreprenorer frimst frin nirliggande region.
Dragon Mining har de senaste tio aren varit
Storumans stérsta privata arbetsgivare.

Arbetsférmedlingens kundstjdnst
Arbetsférmedlingen har beslutat lokalisera sin
nya kundtjinst i Lycksele. Kundtjansten berik-
nas vara fullt utbyggd 2018 och skapa 100 nya
arbetstillfallen.

Storsta privata arbetsgivarna i Lycksele

Boliden Mineral AB, gruvverksamhet.
Ca 175 anstillda.

Arsomsiittning ca 660 miljoner kronor

Hedlunda Industri AB, tillverkning av IKEA-
mobler.

Ca 180 anstillda

Aorsomsiittning ca 367 miljoner kronor

Texor Aktiebolag, tillverkning av produktionsut-
rustning.
Ca 45 anstillda

Arsomséittning ca 207 miljoner kronor

Lycksele mat AB, livsmedel.
Ca 30 anstillda

Arsomsittning ca 130 miljoner kronor

Danica Foods AB, livsmedelsproducent.
Ca 25 anstillda

Aorsomséittning ca 128 miljoner kronor

Coop Nord Ekonomisk forening, livsmedel.
Ca 35 anstillda

Arsomsittning ca 124 miljoner kronor

Hotell Lappland AB, hotell- och restaurang.
Ca 35 anstillda

Aorsomséittning ca 70 miljoner kronor

Arbetsvagnar Sweden AB, tillverkning av mobila
vagnar
Ca 35 anstillda

Arsomséittning ca 62 miljoner kronor

Sokigo AB, I'T/datatjinster.
Ca 35 anstillda

Arsomsiittning ca 58 miljoner kronor
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F£ur 2.2:2 Exempel pd stérre foretag och strategiska mdlpunkter i omlandet till Lycksele
flygplats.
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2.3 Arbetsmarknad

Lycksele flygplats och den ndrbet till Stockholm som
Slyget ger breddar arbetsmarknaden for invinarna
i regionen. Flygplatsen underlittar dven kompe-
tensmatchningen mellan foretag och anstillda.

Goda forbindelser mellan orter i inlandet och
kusten samt resten av landet dr en grundforut-
sittning for en vixande arbetsmarknad. I norra
Sverige dér avstinden dr stora dr flyget av extra
vikt. Boende inom en flygplats upptagningsom-
rade far tillgang till ett betydligt storre utbud
av arbetstillfillen samtidigt som arbetsgivarna
far tillgang till en bredare kompetenspool och
storre kundbas.

Arbetspendling till/fran Stockholm/
Madlardalen

Bland orter i Milardalen har Stockholm storst
pendling till och frin Lycksele med omland. De
flesta resorna genomfors av méin, men andelen
kvinnor som pendlar 6kar. Kvinnor utgjorde
2014 ca 35 procent av pendlarna frin Lycksele
till Milardalen. Ar 2014, pendlade sammanta-
get ndrmare 50 personer frain Lycksele kommun
till Milardalen. Pendlingen i omvind riktning
ar liten, 2014 pendlade 24 personer in till
Lycksele.

Sysselsdttningsniva

Av Lycksele titort med omnejds ca 12 000
invénare, dr cirka 70 procent i aldrarna 15-74 ar.
Av dessa har merparten en sysselsittning. An-
talet personer i forvirvsaktiva aldrar (16-64 ir)
minskade fran 7 800 4r 2004 till 7 100 ar 2015
medan antalet férvirvsarbetande sjonk fran

5 600 till 5 400.

Norrland, och inlandskommuner i synnerhet,
domineras av manga mycket smi men ofta
ytstora lokala arbetsmarknader. Med Lycksele
flygplats mojliggors goda pendlingsforutsitt-
ningar och tillging till storre arbetsmarknadsre-
gioner.
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2.4 Kompetensforsorjning

Lycksele flygplats dr mycket viktig for kompe-
tensforsorjningen i regionen. Dels skapas tillging
till spetskompetens som inte finns i narheten, dels
underlittas samarbete mellan foretag sival som
mellan utbildningsenbeter.

Utbildningsutbud

I den norra regionen finns Luled tekniska uni-
versitet (UI'U), Umea universitet, Sveriges lant-
bruksuniversitet i Umea och Mittuniversitetet
med campus i Ostersund och Sundsvall. LTU
har forutom i Luled verksamhet i Skellefted, Pi-
ted och Kiruna. Umed universitet har, forutom

i Umea, campus i Skellefted och Ornskolds-
vik. Utéver utbildningar pa campus har Umed
universitet utbildningar pé ett antal studieorter,

ddribland i Lycksele och i Kiruna.

I Lycksele erbjuds hogskoleutbildningar och
olika spetsutbildningar (bland annat sjuksko-
terskeprogram; receptarieprogram; hogskole-
ingenjorsprogram i datateknik/elektroteknik
och tekniskt/naturvetenskapligt basir). Sedan
starten ar 2000, har cirka 220 programstudenter
tagit examen vid Umed universitet i Lycksele.
Lycksele har dven ett lircentrum som erbjuder
distansundervisning, kommunal vuxenutbild-

ning, SFT och yrkeshégskoleutbildningar.

Lycksele gymnasieskola, Tannbergsskolan, har
ett stort upptagningsomréide. Av skolans 700
elever, kommer nistan hilften av eleverna frin
andra kommuner. Tannbergsskolan erbjuder
ett brett utbildningsprogram, med traditionella
gymnasieprogram och idrottsprogram inom

lingdskidor, fotboll och ishockey.
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2 Regionen och dess utveckling

Utbildningsniva

Som traditionell skogs- och gruvkommun, har
utbildningsniva linge varit relativt 1ag i Lyckse-
le. Dessutom var kommunen linge utan tillgang
till hogre utbildning. I borjan av 2000-talet
uppgick andelen hogutbildade till cirka 15 pro-
cent av kommunens totalbefolkning, vilket var
under riskgenomsnittet som lag pa 20 procent.

Aven om Lycksele fortfarande ligger under
riksgenomsnittet, har idag 18 procent av inva-
narna i dldrarna 16 -74 ar en eftergymnasial ut-
bildning. Bland min dr andelen 11 procent och
bland kvinnor 26 procent (2015). Kvinnorna,
som traditionellt inte haft samma mojligheter
som minnen inom skogsbruk och gruvindustri,
utbildar sig i mycket storre utstrickning dn
mannen. Av cirka 150 universitetsstuderande i
Lycksele, var ndstan 70 procent kvinnliga stu-

2.5 Specialiserad
sambhadllsservice

Lycksele flygplats dr med sitt strategiska lige avgo-

rande for att inlandet ska kunna erbjudas speciali-

serad sambiallsservice som tillgdang till akutsjukvdird

och BB, sjuktransporter, transplantationstranspor-

ter, men dven tillgang till polis, hogre utbildning

OC}J annan service.

God tillging till viktig samhallsservice (som

sjukvird, hogre utbildning, polis, Arbetsférmed-

ling, osv.) i det egna niromrédet dr en forutsitt-

ning for regional tillvixt.

Lycksele, med sitt strategiska lige i regionen, ir

ett viktigt servicecentrum och har en stédjande

funktion for inlandet. Denna roll forenklas

tillgangen till flyget via Lycksele flygplats.
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denter (ir 2015).
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2 Regionen och dess utveckling

Flygplatsen mojliggor exempelvis en effektiv
sjukvard genom tillgang till sjuktransporter. For
exempelvis akutsjukvirden och BB ir nirheten
till flygplatsen viktig, dels for att kunna skicka
patienter till storre sjukhus, dels kunna ta emot
specialisthjilp vid komplicerade operationer
eller organdonationer. Dessutom kan ambu-
lansflyget, som normalt sett finns vid Umea
flygplats, landa i Lycksele nir det finns behov av
flygtransporter eftersom flygplatsen dr godkind
for det.

Sjukvard

Visterbottens lins landsting har tre sjukhus, ett
flertal vardcentraler och folktandvéird. Norr-
lands universitetssjukhus i Umed, dr det storsta
sjukhuset i Norrland. Sjukhuset ansvarar for
hogspecialiserad vard och service till cirka

880 000 minniskor i de fyra nordligaste linen.

Skelleftea lasarett ar ett akutsjukhus med runt
1 200 anstillda och 200 vardplatser. I Skelleftea
finns dven ldnets barnloshetsmottagning. R6da
Korsets behandlingscenter ligger ocksad i Skel-
lefted och har som uppgift att hjilpa méinniskor
som lider av krigsskador och skador efter tortyr.

Lycksele lasarett har ett upptagningsomrédet
med cirka 40 000 invinare. Lasarettet bedriver
akutsjukvard och forlossningsverksamhet och
har niarmare 600 anstillda och ett 80-tal vard-
platser.

Lénga avstaind mellan orterna och centralise-
ring av specialistsjukvérden till vissa sjukhus
okar dels behovet av patienttransporter mellan
sjukhusen, dels behovet av medicinska vérd-
insatser under transporterna. Landstingen i
Norrbotten, Visterbotten, Jimtland och Vis-
ternorrland har ett gemensamt avtal om tvé
ambulansflygplan stationerade i Umeé och
Luled. Lycksele flygplats dr godkind f6r ambu-
lansflygplan och anvinds f6r bl.a. sjuktranspor-
ter mellan sjukhusen. Den anvinds dven nir
exempelvis Umei flygplats inte dr tillginglig.

Lycksele lasarett

Landstinget i Vdsterbottens upphandlade am-
bulanshelikopter ir stationerad i Lycksele och
landstinget i Norrbottens helikopter i Gillivare.
Region Jimtland Hirjedalen har sin ambu-
lanshelikopter stationerad i Ostersund medan
landstinget i Visternorrland saknar ambulans-

helikopter.

Ambulansflygplanet transporterar cirka 300
patienter i manaden varav omkring 40 ér inten-
sivvardsuppdrag och cirka 15 kuvésuppdrag.
Flygplanen ér utrustade med avancerat medi-
cinskteknisk utrustning och kan transportera
tvd liggande och tva sittande patienter samti-
digt.

Den i Lycksele stationerade ambulanshelikop-
tern dr i luften i genomsnitt sex minuter efter
larm och dr vildigt viktig f6r inlandet. Helikop-
tern dr i tjanst dygnet runt arets alla dagar och
bemannas med tvi piloter, en narkoslikare och
en narkos/IVA-sjukskoterska. Ambulansheli-
koptern utfor cirka 650 uppdrag per ar (cirka
700 flygtimmar) varav cirka 50 procent bestar
av priméruppdrag (akuta uppdrag exempelvis
brostsmirtor eller trafikolyckor ) och 50 procent
av sekundiruppdrag (intensivvirdstransporter
mellan de olika sjukhusen i Norrland). Heli-
koptern kan ta tvd liggande patienter samtidigt
och utfor bland annat kuvéstransport. Utover
patienter flygs dven organtransporter och trans-
plantationsteam.
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2 Regionen och dess utveckling

Hogre utbildning

I regionen finns goda méjligheter till hogre ut-
bildning. I Umea finns tva universitet. Det ena
ar Umea universitet med cirka 34 000 studen-
ter har ett brett utbud av program och kurser.
Umeis andra universitet dr Sveriges Lantbruks-
universitet dir bland annat jigmdstare utbildas.
I Luled ligger Lulea tekniska universitet, LT'U,
med ca 15 000 studenter.

Det erbjuds dven utbildningar vid Umed uni-
versitet i Lycksele. I snitt har studieorten Lyck-
sele cirka 50 universitetsstudenter pd heltid.

Utbildningsprogram som har arlig intagning
erbjuds dven i Skellefted, som ér ett av Umed
universitets fyra campus. P4 Campus Skelleftea,
som idag har cirka 500 studenter, finns dven

Lulea tekniska universitet, Nordiska Scenogra-
fiskolan, Komvux och kvalificerade yrkesutbild-
ningar. I Skelleftea finns tre folkhégskolor med
olika inriktningar.

Moijligheten att snabbt kunna ta sig till Stock-
holm Arlanda med flyg ger dven tillgang till
andra ldrositen, exempelvis KTH, Karolinska
institutet, Stockholms och Uppsala universitet.

Ovrigt

I 6vrigt finns i Umea, Skelleftea och Lycksele,
ett brett utbud av viktiga statliga myndigheter
som Skatteverket, Polisen, Arbetsformedling,
Forsikringskassan samt annan nédvindig sam-

hallsservice.

{ Sambhallsservice
+ Region/Universitetssjukhus

@ Lanssjukhus/lansdelssjukhus

\

!| Universitet/Hogskola
m Utlokaliserade enheter

™ Lansstyrelse

@ Regional myndighet med
ansvar for den regionala
utvecklingen

ﬁ Tingsratt
éf& Skattemyndighet
))» Statlig flygplats

9’ Kommunal flygplats
med linjetrafik

f=dy Hamn
— Védg
\_—Jarnvag

Arjeplog
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Skelleftea
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Figur 2.5:1 Utbud av specialiserad samhdllsservice 2016

Kalla: AF Infraplan 2017.
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2 Regionen och dess utveckling

2.6 Transportinfrastruktur

Lycksele ligger centralt i inlandet och ar en knyt-
punkt nar det kommer till transportinfrastruktu-
ren. Lycksele flygplats har betydelse for att knyta
samman transporterna frin Norrlands inland till
Stockholmstrakten och vidare ut i landet.

Vagar

P4 grund av systembrister i jarnvigsnitet och
att flygsystemet inte alltid medger 6nskvirda
kopplingar, dr vigsystemet i regionen av stor
betydelse for sivil regionala och interregionala
personresor och godstransporter.

I ndrregionen till Lycksele ingar vigarna E4,
E12 och E45 i det nationella stamvignitet. Av
det totala trafikarbetet i regionen sker ungefir
hilften pa de nationella stamvigarna. Linjetra-
fiken skots av linstrafiken. Det finns ett prio-
riterat stomlinjendt med tita bussférbindelser
mellan kommuncentra i regionen.

E4

Europavig 4, genom Umea och Skelleftea ér
den viktigaste transportleden f6r nord-sydliga
transporter. I genomsnitt passerar drygt 5 600
fordon per dygn pa E4. Med undantag for
strickorna mellan Lillabron och Bygdea och
Siked och Skellefted haller E4 relativt god stan-
dard.

El12

E12 ir avgoérande for kopplingarna i striket Mo
i Rana-Storuman-Lycksele-Vinnis-Umeéd-Vasa
och ingir som en del i Tvirstriket. Vigstan-
darden dr relativt god pé strickan Lycksele-
Storuman men betydligt simre mellan Vinnis

och Lycksele.

E45

E45 som passerar Dorotea, Vilhelmina, Storu-
man och Sorsele har stor betydelse dels for
samspelet mellan inlandskommunerna och dels
tor den nord-sydliga godstrafiken. E45 har all-
mint lig vigstandard med manga sniva kurvor
och kron samt eftersatt underhall och dalig
ytstandard.

Jdrnvdgar

Stambanan genom &6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland ér ett av
landets viktigaste godstrafikstrak. Banan ér
enkelsparig och hart belastad av bade godstrafik
och regional persontrafik. Stambanan passerar
Umesd, Vinnis, Hillnis, Bastutrisk och Jorn.

Norrtig, som dgs av landstingen i de fyra nord-
ligaste lanen, driver linjer frin Umed norrut och
soderut lings Norrlandskusten men dven per-
sontrafiken pd Tvirbanan.

Tvdrbanan

Tvarbanan mellan Storuman och Hillnis har
en viktig funktion f6r gods- och persontrafik
mellan inland och kust. Tvirbanan Storuman-
Lycksele-Hillnds saknar elektrifiering och moé-
tesstationer. Lycksele-Storuman trafikeras med

2 godstag per dag.

Norrtag trafikerar strickan Lycksele-Hillnis-
Vindeln-Umea och kor fyra personturer pa
vardagarna. P helger kors tva till tre turer per
dag. Restiden Umea—Lycksele dr pa drygt 1
timme och 45 minuter. Strickan mellan Lyck-
sele-Haillnis 4r inte elektrifierad och ar sarbar
eftersom fordonstillginglighet dr kopplat till
bara ett fordon. Totalt antal resande pa strickan

uppgick till drygt 32 000 f6r ar 2016.

Inlandsbanan

Inlandsbanan mellan Kristinehamn och Gil-
livare dr en viktig forbindelseldnk i Sveriges
inland. Banan passerar Dorotea, Vilhelmina,
Storuman och Sorsele. Banan ir enkelspirig,
saknar elektrifiering och anvinds bland annat
tor systemtigstransporter av timmer mellan Ar-
vidsjaur och Ostersund. P4 sommaren bedrivs
turisttrafik pa banan.
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Flygplatser

Umea

Umea Airport dr Visterbottens lins enda stat-
liga flygplats. Ar 2016 hade flygplatsen ca

1 057 000 passagerare, vilket gor den till lan-
dets sjunde storsta flygplats med nationella och
internationella destinationer. Storre delen av
trafiken gar mellan Umed och Stockholm med
flera dagliga avgingar. Flygresan mellan Umea
och Stockholm tar ca 50 minuter.

Skelleftea

Skellefted Airport dgs av Skellefted kom-

mun. Flygplatsen dr Visterbottens nist storsta
flygplats med ca 280 000 passagerare ar 2016.
Flygplatsen erbjuder reguljirflyg med upp till
atta dagliga avgingar till Stockholm (Arlanda).
Flygresan mellan Skelleftea och Stockholm
tar ca en timme. Chartertrafik/utlandstrafik
erbjuds till Amsterdam, Split, Rhodos, Kreta,
Antalya, Innsbriick, Mallorca och Gran Cana-

ria. Mo i Rana
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Figur 2.6:1 Transportinfrastruktur kring Lycksele

Kélla: AF Infraplan,
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Lycksele flygplats dgs av Lycksele kommun
och ir beldgen cirka 5 kilometer fran Lycksele
centrum. Ar 2016 hade flygplatsen ca 18 000
passagerare. Lycksele flygplats har dagliga turer
till och frin Stockholm (Arlanda). Flygresan
mellan Lycksele och Stockholm tar ca 70 mi-
nuter. Trafiken dr samslingad med Arvidsjaur
och vissa turer iaven med Kramfors.

Hemavan Tdrnaby

Hemavan Térnaby Airport ligger i Hemavan,
19 kilometer fran Téarnaby, i Storumans kom-
mun. Flygplatsen dgs av Storumans kommun,
turistndringen och privatpersoner. Hemavan
Térnaby har dagliga avgingar till/frin Stock-
holm (Arlanda) och resan tar 2 timmar och
20 minuter. Trafiken dr samslingad och gir via
Vilhelmina flygplats. Hemavan Tarnaby Air-
port hade ca 14 300 passagerare ar 2016.
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Vilhelmina

Vilhelmina flygplats, South Lapland Airport
dgs av Vilhelmina kommun. Flygplatsen har
11 avgangar i veckan till Stockholm (Arlanda).
Flygresan tar ca 1,5 timme och flygoperatoren
ir Nextjet. Ar 2016 hade flygplatsen ca 15 000

passagerare.

2.7 Resande och tillgdnglighet
Lycksele flygplats dr viktig for att minska avstin-

det mellan norra Sveriges inland och Stockholms-
regionen. Flygplatsen gor det maojligt att ta sig till
och fran Stockholm over dagen och mojliggor pa si
vis effektiva maoten.

I norra Sverige dr avstinden stora och flyget dr
darfor viktigt for att mojliggora eftektiva resor
inom Sverige och till internationella anslut-
ningar. Fran kust till fjall stricker sig Vister-
bottens lin 6ver 40 mil. Beroende pa vilken

flygplats man ska till kan resan till flygplatsen ta

lingre tid dn sjilva flygresan.

Olika typer av resor - olika
marknadsunderlag

En flygplats har ett ungefirligt upptagningsom-
rade, och vanligtvis viljer merparten av reseni-
rerna den nirmsta flygplatsen.

Tjansteresor dr de vanligast forekommande
och de mest tidskinsliga. Stort trafikutbud och
attraktiva avgangstider virderas hogt.

Sillanresor, och da frimst charterresor, har
storre upptagningsomraden beroende pa vilka
resmal som erbjuds och en generellt mindre
tidskanslighet.

Prisbilden har generellt en mindre betydelse for
tjdnsteresor dn for privatresenirer, men desto
storre betydelse har dandamalsenligt trafikutbud
och avgéingstider.

Tidsavstand till Kortid med bil Aktid med buss (killa Aktid med tag (kalla
flygplatser (kalla eniro) resrobot.se) resrobot.se)
Lycksele 5 min - - -
(kortid med bil)
Vilhelmina 1 tim 40 min 1 tim 45 min 1 tim 40 min/ -
(kortid med bil) 1 tim 45 min/
2 tim 25 min
Umea 1 tim 45 min 1 tim 40 min 5 turer 1 tim 45 min/ 1 tim 40 min/
(kortid med bil) 2 turer 1 tim 50 min, 1 tim 50 min
Skelleftea 2 tim 35 min 2 tim 20 min 1 tur 2 tim 15 min/ -
(kortid med bil) 2 turer 2 tim 35 min /
1 tur 2 tim 30 min/
4 turer 1 tim 25 min
Stockholm 1 tim 15 min 8 tim 20 min - -

(flygtid)

3 tim 35 min

(1,45 tim bil, 10 min for
sakerhetsmarginal, 45
incheck och parkering,
55 flygtid)

Stockholm via Umed

Figur 271 Tidsavstdnd frdn Lycksele huvudort

- 12 tim 25 min 9 tim 35 min /
9 tim 51 min /

10 tim 40 min

Kalla: Eniro och Resrobot.se 2017, bearbetad av AF Infraplan.
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Flyg

Generella trender

Under 1980-talet tog inrikestrafiken i Sverige
fart. Linjeflyg lanserade di en ny marknads-
strategi som satsade pa att bredda passagerar-
underlaget. (Killa: Inrikesflygets forindringar)
Ar 1990 niddes toppen med 8,7 miljoner
passagerare. Direfter kom konjunkturnedging,

Svenska flygplatser

Miljoner passagerare
= - N N w
o w o w o

[E]

prishéjningar och inférande av moms pa per-
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sontransporter samt utveckling av alternativa T
transportmojligheter som snabbtig och den Figur 2.7:2 Generella trender, flyg.

positiva trenden brots. Kélla: Transportstyrelsen 2017, bearbetad av AF Infraplan.

Utrikesflyget har haft en fortsatt stark utveck- ~ ner sedan 2008. Passagerarantalet pa Arvid-
ling som till stor del beror pa ¢kad globalisering ~ sjaurs flygplats har dock okat. Dir dr det utri-
som Gkat sivil tjinsteresandet som privatresan-  kesflygen kopplat till biltestnidringen som okat.
det. 1997 etablerades ligkostnadsbolag i
Sverige, vilket ledde till billigare priser pa ut-

landsresor.

For inlandsflygplatserna dr Umed flygplats en
stor konkurrent med stérre utbud pé avgingar,
operatorer och i ménga fall en annan prisbild.
Aven charterresandet, dvs ej regelbunden passa- For resor till Stockholm ér skillnaden mellan
gerartraﬁk, har okat kraftigt sedan 1990-talet. att ﬂyga direkt fran Lycksele och att kora bil till
Umea och sedan flyga dérifran nirmare 2 tim-
Flygets utveckling i regionen mar, se figur 3.7:1.
De senaste 20 aren har antalet passagerare pa

flygplatserna i norra Sverige okat. Umea flyg-

plats har 6kat mest, foljt av Skellefted. Antalet mycket stor betydelse f6r exempelvis val av
lokalisering. Smidiga flygférbindelser underlit-

tar foretagens kompetensforsorjning och stirker

ndringslivets konkurrenskraft.
Antal passagerare per flygplats
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passagerare pa flygplatserna i inlandet har gatt
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Figur 2.7:3 Passagerarvolymer 1997-2016
Kdlla: Transportstyrelsen 2017, bearbetad av AF Infraplan.
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Stort flygberoende i norra Sverige

Norra Sverige ir starkt beroende av flyget till
t6ljd av de linga avstinden. Att det finns ett
yttackande nit av flygplatser frin vilka Stock-
holm nas inom nagra timmar ir nédvindigt for
att kunna gora resor 6ver dagen till /frdn andra
delar av Sverige och kontinenten. Restiderna
blir med andra firdsitt orimligt langa.

Flygberoendet illustreras av figur 2.7:4 som
visar passagerarvolymer jimfoért med omlands-
befolkningen. Flygbenigenheten (passagerare
per invanare i upptagningsomrédet, staplarnas
hojd) okar markant i hojd med Visternorrlands
lin, dvs ungefir dir tag eller bil inte lingre

kan konkurrera med flygtrafikens restider. For
omlanden kring Lycksele, Vilhelmina och
Ornskoldsvik dr flygbenidgenheten i verklighe-
ten hogre, eftersom en betydande del av resorna
frin dessa omland nu sker via Umea. (Flygplat-
serna i Vasternorrlands lin, 2014)

Flygbolag
Lycksele, Vilhelmina, Hemavan och Arvidsjaur
flygplatser trafikeras av NextJet. Arvidsjaur

flygplats har dven vintertid direktcharter till
Tyskland.

Skellefted flygplats trafikeras av SAS och Nor-
wegian och erbjuder omrkring atta dagliga av-
gangar till Arlanda. Frin Skellefted géir det dven
charterflyg direkt till ett antal destinationer i
Europa och Turkiet.

Umea flygplats trafikeras av SAS, Norwegian,
BRA, Air Baltic, Finnair, Flybe och Svenska
direktflyg. Det gar omkring 20 dagliga avgiangar
till Arlanda och till Bromma. BRA har dess-
utom tva direktflyg till Géteborg. Det gér dven

charterflyg till ett antal destinationer i Europa
och Turkiet.

Passagerare per 1000 inv
i upptagningsomradet
5000 (2013)
25000
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Figur 2.7:4 Passagerare per 1000 invdanare i
resp. upptagningsomrdade 2013.

Statistikkdlla: Transportstyrelsen och SCB 2013, bearbe-
tad av AF Infraplan.
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Utbud och prisniva

Trafiken pa exempelvis Lycksele, Vilhelmina
och Hemavans flygplatser dr upphandlad ge-
nom Trafikverket. Turutbud och priser regleras
genom den allménna trafikplikten och Tra-

fikverkets upphandling.

Umea och Skelleftea flygplatser trafikeras med
kommersiell trafik med flera olika flygbolag till
Stockholm. Det gor att avgidngarna dr manga
fler. Flera flygbolag gér ocksa att priserna
pressas och framfor allt vid avgingar utanfor
peaktid (dvs tidig morgon och kvill) kan bil-
jettpriserna mellan Umea och Stockholm vara
betydligt billigare 4n frin nigon av inlands-
flygplatserna. Vid jimforelse av biljettpriser vid
peaktid ér skillnaden ddremot inte sa stor. De
manga avgingarna att vilja pa och méjligheten
att fa billigare biljetter gor att det inte dr ovan-
ligt att inlandsborna viljer att flyga frain Umea

eller Skellefted.

Tag

Sedan 2010 bedrivs tagtrafik pi Tvirbanan,
strickan Lycksele-Umea via Vindeln. Strickan
trafikeras av Norrtig och omfattar tre dub-
belturer, varav en tur passerar Vannis. Restiden
varierar mellan 1 tim 45 min-2 tim. Halften

av strickan ir inte elektrifierad, varfor hela
strackan framfors med dieselfordon. Strickan
har haft en del fordonsproblem. Tidsmassigt dr
det ingen storre skillnad mellan tig och buss pa
strickan Lycksele-Umea men en utvirdering
av Norrtagstorsoket visar att tagtrafiken starkt
torutsittningarna for lingre arbets- och utbild-

ningspendling (Utvirdering Norrtig, 2016).

Fran Umed gar sedan tag sdderut och norrut. SJ
trafikerar Umed-Stockholm med snabbtag, fyra
dubbelturer per dag, och ett nattig. Med snabb-
tag nas Stockholm pa 6 tim 25 min. Med natt-

taget tar resan till Stockholm drygt 8 timmar.

Buss och bil

Inlandet har ett stomlinjenit med buss, som
binder samman titorterna. Linjenitet faststills
tor ett ar i taget och dr primirt anpassad till
langviga arbets- och studiependling.
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2 Regionen och dess utveckling

Linje  Strdckning

28 Malé - Lycksele

31 Hemavan - Tdrnaby - Storuman - Lycksele -
Umead

31.2 Lycksele - Umed

32 Skellefted - Lycksele

34 Asele - Lycksele

36 Sorsele - Lycksele

39 Bjurholm - Lycksele

43 Vilhelmina - Lycksele

301 Tvdratrdsk - Lycksele

302 Ortrdsk - Langsele - Hedlunda - Lycksele

303 Faltrdask - Lycksele

304 Bratten - Lycksele

305 Vormsele - Rusksele - Lycksele

Figur 2.7.6 Busslinjer som beror Lycksele
(lanstrafik)

Kdalla: www.tabussen.nu 2017, bearbetad av AF Infraplan.

Ume3 dr nirmaste storre arbetsmarknad. Till
Umes ar restiden med buss 1 tim 45 min. Med
bil tar resan frin centrala Lycksele till centrala
Umed ungefir lika ling tid som med buss, ca 1
tim 40 min. Da avgangar med kollektivtrafik i
regionen dr begrinsade dr bil ett vanligt val av
tirdmedel, framfor allt om mélpunkterna inte
ligger nira en busstation.



2 Regionen och dess utveckling

Dagtagstrafik, vardagar

hosten 2015 — 1s\rlo .
o - rriag
Boden ( %@ Luled NSB

I o

: — X-Tag

O Pited - — — Ej trafikerade
1dt Luled-Umea (NT) ! jarnvigsstrak
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|
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9 dt Umea-Sundsvall (NT)
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Nordmalin 3 dt Umea-Arlanda/Stockholm C (SJ)
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3 dt Umea-Arlanda/Stockholm C (SJ) Al Hudiksvall

6 dt Sundsvall-Arlanda/Stockholm (SJ) ”““

6 dt Sundsvall-Gavle (XT) ..

2 dt Hudiksvall-Gavle (XT) il Soderhamn

6 dt Sundsvall-Arlanda/Stockholm (SJ)
3 dt Gévle-Arlanda/Stockholm (SJ)
1 dt Are-Arlanda/Stockholm (SJ)

2 dt Ostersund-Arlanda/Stockholm (S \
3 dt Umea-Arlanda/Stockholm C (SJ)

Uppsala

Stockho

Figur 2.7:5 Taglinjer
Kalla: AF Infraplan.
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3 Lycksele flygplats

Lycksele flygplats, utpekat av flygplatsutred-
ningen som en regional strategisk flygplats,
invigdes som trafikflygplats 1968. Den forsta
passagerartrafiken startade 1968. Mellan 1978
och 1987 upphoérde flygtrafiken till/fran Lyck-
sele men dterupptogs igen 1987. Flygplatsen
ligger 5 kilometer fran titorten och har dagliga
direktforbindelser till och fran Stockholm-
Arlanda.

Flygplatsens tillstind omfattar hogst 8 520
flygrorelser per dr, varav hogst 4 320 rorelser
med tunga flygplan.

I juli 2016, utfirdade Transportstyrelsen, som ir
nationell tillsynsmyndighet f6r svensk luftfart,
ett nytt certifikat f6r Lycksele flygplats med re-
ferenskod 4C enligt svenska foreskrifter, T'SEFS
2010:132.

EASA-Certifiering

All certifiering av luftfartyg och flygmateriel
administreras och beslutas av EU:s flygsiker-
hetsmyndighet, EASA. Flygplatsen certifieras
mot den referensbanlingd som anvinds. Den
30 november 2017 sker EASA-certifieringen
tor Lycksele flygplats.

Upptagningsomrade

Upptagningsomradet f6r Lycksele flygplats ir,
térutom Lycksele kommun, Mala, Norsjo, Asele
och dven Storuman som sedan 2010 inte har

en egen flygtrafik (annat dn vintertid och di via
Hemavan/Tdrnaby).

Upphandling och driftbidrag

Flygplatser med statligt upphandlad trafik som
Lycksele flygplats far statligt driftbidrag. Ett
villkor f6r att en flygplats ska kunna ta emot
driftbidrag dr att det finns ett politiskt fat-

tat beslut som pekar ut den som allméinnyttig.
Dessutom forbinder sig flygplatsen att tillhan-
dahilla trafik som Trafikverket (som sedan 2011
ansvarar for statens avtal for transportpolitiskt
motiverad interregional flygtrafik) anser ér av
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3 Lycksele flygplats

Lycksele flygplats

Banldngd
Banbredd
Bankod/Bdrighet
Tull

Passagerare 2016
Maxkapacitet
Storsta méjliga

trafikflygplan

2000

45

4C

Nej

17 921

8 520 flygrérelser per ar
BOEING 737-800/Airbus
A319-A320

allmint ekonomiskt intresse, exempelvis en

forbindelse till Stockholm.

Flygplatsens dgare maste dven limna in en f6r-
klaring till EU-kommissionen med en motive-
ring om verksamhetens betydelse for regionens

utveckling.

Nivan pa statliga driftbidrag avgors av ett antal

taktorer och dr delvis baserad pa genomsnittlig
passagerarvolym och fraktvolym. Driftbidraget

dr begrinsat till att ticka en del av underskottet

i verksamheten. I normalfallet beviljas drift-
stod med upp till 50 procent av flygplatsens

kostnader men om det finns sirskilda skal kan

flygplatsen beviljas upp till 75 procent av kost-

naderna.

Nuvarande upphandlat trafikutbud for Lyck-
sele giller strickan Arlanda-Lycksele och den
allminna trafikplikten som giller dr 34 000
flygstolar och 1 122 turer per ar.

Trafikverket kriver dven att utbudet ska besta
av minst tva dubbelturer (morgon- respektive

eftermiddagstur) dagligen méindag-fredag, att
restiden inte ska overstiga tvd timmar och tio

minuter samt att det ska ske maximalt en mel-

lanlandning per enkeltur. Strickan Lycksele-
Arlanda ska normalt trafikeras med ett flygplan

som har minst 50 siten och en lastkapacitet pd

minst 20 kilo per passagerare.

Nextjet som vann upphandlingen 2016, ska till-
handahalla regelbunden flygtrafik f6r passage-
rare fram till oktober 2019. Trafikverket utreder

nu kommande trafikupphandling som kommer

att gilla fran oktober 2019 till oktober 2023.



3 Lycksele flygplats

trafik med 1 och 2 motoriga helikoptrar. Aven
enstaka charter med jetflygplan och militira

3.1 Trafikutbud

Idag flyger Nextjet reguljir flygtrafik Arvidsjaur

-Arlanda via Lycksele och Kramfors-Lycksele helikoptrar flygs fran Lycksele flygplats. Flyg-

med flygplan av typ BAE ATP, SAAB 340 och
ATR72-200. Det gir tvi flyg (ToR) Lycksele-
Arlanda pé vardagar. Ingen utrikestrafik bedrivs.

platsen dr stationeringsort f6r landstingets
ambulanshelikoptertrafik. Flygplatsen anvinds
dven for sjuk- och donationstransporter med

Prisbilden f6r en enkelresa Lycksele-Arlanda
ligger mellan 549 kr och 2495 kr inklusive

moms.

Det térekommer dven taxiflyg, privatflyg med 1
och 2 motoriga flygplan samt civil helikopter-

Flyglinjer
till och fran
Lycksele

Arvidsjaur.

|

Lycksele,-

.Kramfors ]

9)

tockholm

~0 -v%

2

landstingets ambulansflyg.

Vardagar

Lycksele -Arlanda

Arlanda-Lycksele

Lycksele-Arvidsjaur
Arvidsjaur
Lérdagar

Lycksele-Arlanda

Arlanda-Lycksele

Sondagar

Lycksele-Arlanda

Arlanda-Lycksele

Lycksele-Arvidsjaur

Arvidsjaur-Lycksele

kl 06.55 - kl 08.20
kl 16.40 - kl 18.35.
kl 0205 - kl 11.00
kl 1915 - kl 20.40.

kl 20.55 - kl 21.25

kl 06.10 - kl 06.40

kl 10.05 - kl 11.30

Inga avgdngar

kl 14.40 - kIl 15.30
kl 16.55 - kl 18.20.
kl 13.00 - kl 14.25
kl 1915 - kl 2040
kl 20.55 - kI 21.55

kl 16.10 - kl 16.40

Figur 3.1:1 Flyglinjer till och fran Lycksele
Kdlla: Nextjet Maj 2017, bearbetad av AF Infraplan.

Figur 3.1:2 Turutbud
Kalla: Nextjet Maj 2017, bearbetad av AF Infraplan.
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3 Lycksele flygplats

3.2 Upptagningsomrade Lycksele flygplats, se aprikosfirgade filt i figur
3.2:1. Sirskilt f6r privatresendrerna dr kustflyg-

platserna intressanta eftersom privatresenirer-

Lycksele flygplats upptagningsomrade stricker
sig till Mala i norr, till Storuman i vist, Fredrika

i séder och Norsjé samt strax innan Vindeln i dessa generellt dr mer priskinsliga och mindre

oster. Se gult falt i figur 3.2:1. Inom det omra- tidskiinsliga.
det dr Lycksele flygplats den nirmaste flygplat-
sen i tid.
Umei flygplats, och dven till viss del Skellefted
flygplats, med betydligt fler avgingar, flygbolag
och en annan prisbild dn inlandsflygplatserna
har ett upptagningsomrade som 6verlappar
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7g \ ,/ Y
’('( Flygplats Ho¥otea sz\\ P % ‘1 o Robertsfors
= Jarnvag /4 \7(\ \j\ 7 Asele =il \
), A\ S K Fredrika \
Mindre allman vag j\\ \ - I \
\ \)
Storre vag i Y LU ey Sévar
R y Vgl s .
=== Europa-/Riksvig - Bjurholm .J Taggdmea
. * * 353 : ' | Holmon
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. " {/
Upptagningsomrade LSE flygplats Y O
Upptagningsomrade UME flygplats Olofsfors Sl \Vasa
y Norrbyskar

Figur 3.2.1 Oversiktligt bedémda, verlappande upptagningsomraden Lycksele flygplats

och Umed flygplats.
Kalla: Tid med bil till flygplatser fran Eniro 2017, bearbetad av AF Infraplan.
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3 Lycksele flygplats

3.3 Passagerarutveckling
Under 2016 hade Lycksele flygplats ca 17 900

passagerare, vilket dr en minskning med 10,5
procent i férhéllande till &r 2015. Denna minsk-
ning beror enligt flygplatsen pa att flygopera-
toren Nextjet under aret inte haft tillrickligt
attraktiva biljettpriser for privatresande. Resan-
defrekvensen dr dven starkt kopplad till utbudet
av flygstolar. Sitter Trafikverket, som upp-
handlar trafiken, firre flygstolar pa flyglinjen s
minskar dven resandet. Detta hinde exempelvis
vid sista upphandlingen och paverkar resande-
utvecklingen negativt.

Umeid och Skellefted flygplatser ér starka kon-
kurrenter till Lycksele flygplats.

Konkurrensen mellan flygbolagen i Umea och
Skellefted bidrar till att halla nere biljettpri-
serna. Lycksele flygplats har bara flyg vid s.k.
peaktider. Vid jamforelse av priser frin Lycksele
flygplats och Umea flygplats vid peaktid ér pris-
nivéerna relativt lika. Daremot finns det i Umea
och dven Skelleftea betydligt fler avgingar pa
andra tider dn peaktid och da gar det att fa vil-
digt billiga flygbiljetter.

Det relativt l1aga utbudet av turer (2 avgingar
till Stockholm pa vardagar) tillsammans med
hogre biljettpriser i Lycksele jimfort med Umea
och Skellefted, innebdr att manga (frimst pri-
vatresendrer som generellt dr mer priskinsliga
dn tjansteresenirer) Lyckseleresendrer, viljer

Umei eller Skelleftea flygplatser.
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Figur 3.31 Resandeutveckling pd Lycksele flygplats

Kdlla: Transportstyrelsen 2017, bearbetad av AF Infraplan.
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3.4 Marknadssegment

Niringslivet och turisterna dr flygplatsens
viktigaste kunder. Aven om det finns tydliga
sdsongsvariationer dr tjansteresenirer det storsta
resesegmentet i Lycksele. Forutom under som-
marménaderna juni-augusti da tjansteresendrer
utgdr 15 procent av totala antalet resenirer, stir
tjdnsteresendrer for drygt 45 procent av alla
Lyckseleresor.

Privatresenidrer 6ver 25 dr stir for drygt 25 pro-
cent av alla resor. Detta fordubblas dock under
sommarmanaderna och jul/nyar da privatre-
sandet blir det storsta resesegmentet. Studenter
och ungdomar utgor cirka 10 procent av rese-
segmentet forutom under sommaren dé andelen

térdubblas till 20 procent.

3000 ~
2500 -
2000 -
1500 -
1000 -

500 -

jan

Figur 3.4:1 Marknadssegment
Kalla: Lycksele flygplats 2007, bearbetad av AF Infraplan.
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3 Lycksele flygplats

3.5 Ambulanshelikopter och
ovrig verksamhet

Ambulanshelikopter

Lycksele flygplats har varit bas for Visterbot-
tens lins landstings ambulanshelikopter sedan
1995. Ambulansflygningarna utférdes da av
Forsvarsmakten pa uppdrag av landstinget. I
december 2001 6vertog Lufttransport AB avta-
let gillande ambulanshelikoptern.

Ambulanshelikoptern som betjanar en yta pa
cirka 55 000 kvadratkilometer i Vasterbotten
moijliggor en effektiv sjukvard genom akutsjuk-
vird och sjuktransporter regionalt, nationellt
och internationellt. Den medicinska besatt-
ningen kommer fran Lycksele lasaretts intensiv-
virdsavdelning, maskinen och piloterna tillhor
Babcock Scandinavian AirAmbulance.

Den 1 september 2017 ersitts nuvarande ambu-
lanshelikopter, en Airbus AS 365 N2 Dauphin,
med en Agusta Westland AW 169 som ir storre
och har rymligare virdutrymme. Lycksele flyg-
plats planerar att bygga en ny storre helikopter-
hangar och en ny bostadsdel som ska hyras ut
till Visterbottens lidns landsting. Investerings-
kostnaden for de nya byggnaderna berdknas
uppga till cirka 20 miljoner kronor.

m Privatresor >25 ar

O Student & Ungdom

m Besoksndringen
(Arrangorer,

Turism, Grupp &
Konferens) PP

M Tjansteresor
(Néringsliv,
Arbetspendling,
Offentlig sektor)

= Ovrigt

11-31 feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov 1-20 21 dec-

dec 10 jan



3 Lycksele flygplats

Ambulansflyget

Eftersom flygplatsen dr godkind for att ta emot
ambulansflyg nyttjar Visterbottens, och i sill-
synta fall aven Norrbottens, lins landstings am-
bulansflygplan Lycksele flygplats. Landstinget

i Viisterbottens flygplan dr stationerat i Umea.
Ambulansflyget utfér donations- och sjukvards-
transporter mellan sjukhusen.

Ovrig verksamhet

Forutom resendrer transporterar Jetpack gods
till och fran Lycksele flygplats. Aven Bring kan
skicka och ta emot varor men gor det i dagsla-
get inte.

3.6

Agare
Sedan 2008 drivs Lycksele flygplats som ett
bolag, Lycksele Flygplats AB, som heldgs av

Lycksele kommun.

Ekonomi

Finansiering

De senaste tre dren har flygplatsens intik-

ter uppgitt till drygt 20 miljoner kronor per

ar. Intikterna bestar huvudsakligen av statliga
driftbidrag (cirka 40 procent), flygbolagsavgifter
(cirka 25 procent) samt avgifter for sikerhets-
kontroll cirka 10 procent).

I genomsnitt utgor trafikintikterna (flygbolags-
avgifter, flygtrafikledning samt sdkerhetskon-
troll) cirka 40 procent av de totala intikterna.

Ar 2016
Nettoomsdattning inkl. driftbidrag 11,5 mnkr
Ovriga intdkter 9,2 mnkr
Omsdttning totalt 20,9 mnkr
Resultat efter finansiella poster 125 000 kr
Arets resultat 65 000 kr

Figur 3.6:1 Resultatrdkning
Kalla: Lycksele flygplats 2017, bearbetad av AF Infraplan.

Aven projektet Enter Lapland paverkar intik-
terna positivt (13 procent).

Hyresintikter, drygt 400 000 kronor 4r 2016,
utgor en mycket liten andel (cirka 2 procent) av
flygplatsens intikter.

Flygplatsens kostnader uppgar ocksi till drygt
20 miljoner kronor (2016). Den storsta kost-
naden dr personalkostnader som utgér cirka
hilften av flygplatsens totala kostnader.

Lycksele flygplats har 18 anstillda varav 7 kvin-
nor och 11 min. Flygplatsen har dven cirka 10
timanstillda. Antalet anstallda har varit kon-
stant de senaste dren och personalkostnader har
uppgatt till drygt 10 miljoner kronor.

Andra stora kostnader ir drift- och underhélls-
kostnader (cirka 20 procent) samt kostnader
kopplade till projektet Enter Lapland (cirka 15

procent).

Under 2016 redovisade flygplatsen en vinst pa
125 000 kronor (exklusive bokslutsdispositio-
ner och skatt). Vinsten for samma period 2015
uppgick till ndstan en halv miljon kronor

(480 000 kronor). De investeringar som gjordes
innan Lycksele flygplats AB bildades ligger kvar
hos Lycksele kommun och kapitalkostnaderna
for dessa investeringar syns dirfor inte pa mi-
nussidan i arsredovisningen f6r Lycksele flyg-
plats AB. Kapitalkostnaden f6r 2016 uppgick

till 3 miljoner kronor.

Ar 2015 Ar 2014
11,3 mnkr 6,9 mnkr
9,2 mnkr 12,8 mnkr
20,5 mnkr 19,7 mnkr
480 000 kr 250 000 kr
25 000 kr -8 000 kr
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4 Metoder for att utvdrdera flyg

platsens samhadllsekonomiska betydelse

4L Metoder for att vardera flygplatsens
samhdllsekonomiska betydelse

Flygplatser har en strategiskt viktig funktion f6r
samhillsesekonomin. De underlittar rorelser av
minniskor och kapital, informationsspridning
och handel med varor och tjinster. P s vis kan
flygplatsers roll ses som smorjmedel for regional
ekonomi.

Airports Council International, ACI, har defi-
nierat de 6vergripande ekonomiska effekterna

av flygplatser i fyra kategorier:

1. Direkta: sysselsittning och inkomst som
helt eller till storsta del dr kopplat till driften
av flygplatsen.

2. Indirekta: sysselsittning och inkomst som
genereras i regionen genom kedjan av le-
verantorer av varor och tjinster kopplat till

flygplatsen.

3. Inducerade: sysselsittning och inkomst som
skapas i den regionala ekonomin genom de
flygplatsanstilldas och de indirekt sysselsat-

tas egna konsumtion.

4. Katalystiska: sysselsittning och inkomst
som alstras i den regionala ekonomin genom
flygplatsen roll i ett vidare perspektiv sisom
torbattrad produktivitet samt attraktivitet
tor investeringar och turism.

Det finns dock relativt fa vetenskapliga skatt-
ningar som tittar pa flygplatsers roll {6r den
regionala ekonomiska utvecklingen. Utvirde-
ringar gors antingen via kvantitativa empiriska
undersokningar, subjektiva kvalitativa studier
eller ekonometriska studier. Oavsett metod som
anvinds finns flertalet mitproblem. Kvantitativa
empiriska undersdkningar bygger ofta pi exo-
gent bestimda multiplikatoreffekter. Ett vanligt
problem med multiplikatorer ér att de tenderar
att Overskatta varje enskild faktors paverkan pé
ekonomin. Ekonometriska studier kriver stor
mingd data vilket kan vara svirt att erhélla.
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For de subjektiva kvalitativa studierna dr sva-
righeten ofta vem som ska intervjuas samt hur
fragorna ska stillas for att inte paverka intervju-
objektet i alltfor stor grad.

Vald metod f6r denna studie

Hur ska nyttan av en flygplats virderas? I denna
studie gors en Oversiktlig virdering av det sam-
hillsekonomiska virdet av Lyycksele flygplats
genom att simulera vad som skulle hinda med
den regionala utvecklingen om flygplatsen lades
ned. Da férsimras tillgingligheten for alla som
nyttjar flygplatsen i dagslidget, men dven for
potentiella framtida foretagare, sysselsatta och
boende. Den 6versiktliga virderingen gors for
direkta och indirekta effekter men dven kataly-
tiska effekter i det privata ndringslivet.

Resendrer:

Om Lycksele flygplats inte fanns skulle de be-
fintliga resendrerna tvingas nyttja andra flyg-
platser for att na Stockholm. I den dversiktliga
virderingen av paverkan for resenirerna har vi
antagit att flygresorna istillet gar frin Umea.
Merkostnaden for resenirerna virderas med
hjilp av Trafikverkets analysmetod och sam-
hillsekonomiska kalkylvirden for transportsek-
torn, ASEK 6.0.

Resenirerna fir en tidsforlust nir de istillet for
att flyga direkt fran Lycksele tvingas aka bil,
buss eller tdg till Umea, en resa pa 13 mil en-
kel vig. I berikningarna antas resorna till och
frian Umea goras med bil. Eftersom det ér ett
betydligt storre utbud av flygbolag och turer
frin Umea och till Umed frin Stockholm dr
biljettpriserna generellt billigare. Biljettpriserna
Lycksele-Stockholm varierar mellan 549 och
2495 kr enkel vig. Genomsnittspriser bedéms
till ca 1200 kr per enkelresa, vilket anvinds
som grund for berdkningarna. Biljettpriserna
Umei-Stockholm varierar betydligt mer. Dirtor



4 Metoder for att utvdrdera flygplatsens samhdllsekonomiska betydelse

Privat- Tjdnste-

resendrer resendrer
Tidsvarden fér inbe- 116 312
sparad tid, bil, kr per
persontimme
Fordonskostnad-kapi- 0,67 kr/fkm 0,67 kr/
talkostnad fkm
Fordonskostnad-un- 0,15 kr/fkm 0,15 kr/
derhdll och reparation tkm
Brdnsleférbrukning 0,053 0,053
dieselbil landsvdg
Brdnsleférbrukning 0,077 0,077
bensinbil landsvdg
Bensin, pris vid pump 13,69 13,69
per liter
Diesel, pris vid pump 14,42 14,42
per liter
Antal personer per bil 15 12
Andel dieselbilar 0,3 0,3

Tabell 4.1:1 Kalkylvdrden fér resendrer
Kélla: Trafikverket och AF Infraplan 2017

anvinds tvd genomsnittspriser for berdkning-
arna; 750 kr respektive 900 kr. Se tabell 4.1:1
tor ovriga kalkylvirden.

Anstdllda:

En direkt eftekt dr den sysselsittning, Iénesum-
mor och skatteintakter for de som ar direkt
anstéllda via flygplatsen.

Den indirekta effekten av att foretag har till-
gang till kunder och affirer i och utanfér Sve-
rige berdknas med sysselsittningseffekter. For
denna rapport har sju féretag, som bedomts resa
i storre utstrickning dn andra, intervjuats. Dessa
toretag dr Dragon Mining, Acon AB, Husky-
farm Tvaratrask AB, Max Moduler AB, Hotell
Lappland, Texor AB och TM konsult. Dirtill
har Gold of Lapland, en ekonomisk férening
vars dgare dr foreningar, turistforetag och de-
stinationer intervjuats. Aven Babcock Scandi-
navian Airambulance som driver ambulanshe-
likoptern har intervjuats och si dven ansvarig
tér ambulanshelikoptern pa Visterbottens lins
landsting.

Sysselsatt-
ningseffekt
Utvinning av mineral 0,2
Tillverkning 0,25
Handel; reparation av motorfordon 0,15
och motorcyklar
Transport och magasinering 01
Hotell- och restaurangverksamhet 0,25
Informations- och kommunika- 0,15
tionsverksamhet
Finans- och forsdkringsverksam- 01
het
Fastighetsverksamhet 0,1
Verksamhet inom juridik, ekonomi, 0,15
vetenskap och teknik
Uthyrning, fastighetsservice, 01
resetjdnster och andra stodtjdans-
ter
Utbildning 0,1
Vard och omsorg 0,1
Kultur, ndje och fritid 01

Tabell 4.1:2 Andel av sysselsatta/omsdttning som
beddms berdras per bransch
Kélla: AF Infraplan 2017

For att kunna gora en dversiktlig bedomning
av sysselsittningseffekterna har de intervjuade
toretagens svar anvints for att for dessa foretag
berikna hur stor andel av anstiallda och om-
sittning som dr indirekt berérd av flygplatsen.
For 6vriga privata foretag i kommunen har
antaganden om paverkan baserats pa svaren
frin intervjuerna och frin tidigare erfarenheter
av liknande studier. Eftersom flygplatsen dven
paverkar foretag utanfér Lycksele kommuns
grinser, bedoms risken for dverskattning vara
mindre.

Sarskild sysselsittningseffekt anvinds for fore-
tag som intervjuats. For foretag som angett att
flygplatsen ér helt avgorande bedoms 50 % av
anstillda och omsittning beroras. For de fore-
tag som angett stor paverkan bedoms 30% av
sysselsatta och omsittning beréras. Eftersom
urvalet bedoms vara mer berérda dn snittet i
sina branscher anvinds for 6vriga foretag ligre
sysselsittningseftekter, se tabell 4.1:2.
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4 Metoder for att utvdrdera flygplatsens samhall

For att berikna lonesummor anvinds medelars-
l16nen i Lycksele kommun som enligt SCB var

ca 287 000 kronor 4r 2015.

Kringservice

De direkta eftekterna av de av flygplatsen upp-
handlade varor och tjdnster virderas monetirt
och uppgifter har tillhandahallits av flygplatsen.

De mer indirekta effekterna som exempelvis
betydelsen av Lycksele flygplats f6r Visterbot-
tens lins landstings ambulanshelikopter fors ett
teoretiskt resonemang. Foretridare f6r ambu-
lanshelikoptern och ambulansflyget vid Viaster-
bottens lins landsting samt Babcock Scandina-
vian AirAmbulance har intervjuats.

Flygplatsen som lokaliseringsfaktor fér
befintliga féretag och fér nyetableringar

Kvalitativ bedomning med utgidngspunkt fran
intervju med néringslivschefen i Lycksele kom-
mun.

sekonomiska bet
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5 Oversiktlig samhdllsnyttoanalys

5.1 Samlad analys

Tillginglighet skapar tillvixt. Forskning visar
att forbattrad tillgdnglighet kan leda till 6kade
toretagsetableringar, hogre inkomster och 6kad
sysselsittning. Nyttan av en flygplats har effek-
ter pa en regions lingsiktiga utveckling. Vi har i
denna studie tittat pa nyttoeffekterna for rese-
nirer, sysselsattningseffekter, kringservice och
flygplatsen som lokaliseringstaktor for befintliga
foretag och nyetableringar. I tabell 5.1:1 presen-
teras de oversiktligt bedomda samhaillsnyttorna
av Lycksele flygplats. Samhaillsnyttorna redovi-
sas utforligare i kapitel 5.2-5.5.

Den irliga effekten av att resendrerna till/frin
Lycksele flygplats kan flyga direkt till/fran
Stockholm Arlanda beriknas till mellan 2 och 5
mnKkr.

Arlig vinst av att resendrer kan &ka direkt frén

Flygplatsen ger sysselsittningseffekter som dels
ar direkta, dvs anstillda vid flygplatsen, dels
indirekta, dvs arbetstillfillen som skapas i andra
foretag och annan verksamhet till £6ljd av att
flygplatsen finns. Lycksele flygplats har totalt
28 anstillda, direkt berorda. Dartill bedoms ca
600 anstillda i andra féretag vara en indirekt
sysselsittningseffekt av flygplatsen. Oversiktligt
beriknas dessa arbetstillfillen generera drygt
170 mnkr i 16nesummor per ar.

Flygplatsen upphandlar arligen tjénster och ser-
vice till ett viarde av 1,2 mnkr, frimst fran lokala
foretag. Pi flygplatsen hanteras gods via Jetpack,
totalt uppgar hanterat gods till 15 ton per ar.
Lycksele flygplats dr basen for Visterbottens
lins landstings ambulanshelikopter. Landstinget

Arlig effekt

R o! 2,0-47 k
esendrer e el el ca 2,0-4,7 mnkr
Lénesumma som genereras av anstdllda vid flyg- ca 7.6 mnkr
platsen
anesunwmc som genereras indirekt av anstdllda i 170 rmnkr
privata féretag
Anstallda Antal anstdllda som pdverkas direkt vid flygplatsen 28
Antal il sverkas indirekt i pri
ntal anstdllda som pdverkas indirekt i privata ca 600

foretag

Flygplatsens upphandlade tjdnster och service

Frakt av gods - Jetpack

Vasterbottens Iéns landstings ambulans-

Kringservice helikopterverksamhet

Donations- och sjuktransporter

Befintliga féretag
Flygplatsen som

lokaliseringsfaktor Nyetableringar av féretag/

myndigheter/organisationer

Samlad bedémning av samhdllsnyttan av Lycksele flygplats

ca 1,2 mnkr

ca 15 ton
Mycket stor samhdllsnytta

Mycket stor samhdllsnytta

Stor samhdllsnytta

Mycket stor samhdllsnytta

Mycket stor samhdllsnytta

Tabell 5.1:1 Oversiktligt bedémda samhadllsnyttor av Lycksele flygplats, mnkr, antal

sysselsatta
Kdalla: AF Infraplan
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anser att flygplatsen édr en forutsittning for att
bedriva en bra ambulansverksamhet i linet. Den
bedémda samhillsnyttan dr dirfor mycket stor.
Flygplatsen dr dven godkind f6r ambulansflyg
vilket anvinds vid donationstransporter och
sjuktransporter. Den bedémda samhillsnyttan
dr mycket stor da transporterna inte kan ske pa
annat vis.

Flygplatser dr viktiga for foretags och offentliga
verksamheters val av lokalisering. Dels under-
littar flygplatser kompetensforsorjning, ger ett
utokat utbud av nyckelkompetenser och de ger
storre tillgidnglighet till kunder och andra mark-
nader. Av de féretag som intervjuades uppgav
samtliga att flygplatsen var av stor betydelse for
att foretagen skulle kunna ha sin verksambhet i
Lycksele. Vissa foretag ser flygplatsen som helt

avgorande for deras existens.

Flygplatsen dr viktig for att kunna utveckla
Lyckseles niringsliv. Framfor allt dr det foreta-
gen som har stérre marknad dn den lokala som
ir beroende av flyget. Sammantaget bedoms
samhillsnyttan av flygplatsen vara stor f6r be-
fintliga foretag.

Flygplatsen dr en av de konkurrensférdelar som
kommunen anvinder sig av vid nyetableringar
av foretag eller myndigheter. Bade flyg och
andra kommunikationer dr viktiga. Utan flyget
tappar Lycksele i attraktionskraft som etable-
ringsort. Som lokaliseringsfaktor f6r nyetab-
leringar bedéms flygplatsen vara en avgoérande
faktor och samhillsnyttan bedoms vara mycket
stor.

Ett av Trafikverkets uppdrag ar att for statens
rikning avtala om interregional kollektivtrafik
som dr transportpolitiskt motiverad men inte
kan bedrivas kommersiellt. Det transportpoli-
tiska motivet dr att skapa tillgdnglighet i hela
landet. Trafikverkets nationella behovsanalys
fran 2016 studerar effekterna av dagens prio-
riteringar. For Lyckseles del visar studien att
tillgdangligheten, till Stockholm, andra storsti-
der och internationella resor, utan Trafikverkets
upphandlade trafik har stora brister men att
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insatserna gor att Lycksele klarar tillginglig-
hetskriterierna. Trafikverkets prognos 6ver antal
passagerare fram till 2040 pekar pa en 50 pro-
centig 6kning f6r Lycksele flygplats. Prognosen
bedomer att antalet passagerare kommer att 6ka
till 30 000 passagerare.

Den samlade bedomningen av samhillsnyttan
av Lycksele flygplats dr att den ér stor. Flyg-
platsen tillskapar direkt och indirekt drygt 600
arbetstillfillen vilket 4r mycket for en kommun
med ca 12 000 invénare. Flygplatsen 6kar Lyck-
seles attraktionskraft, bide som boendeort och
som etableringsort for befintliga foretag och
nyetableringar. Trafikverkets behovsanalys visar
att den upphandlade trafiken dr transportpoli-
tiskt motiverad.

5.2 Resendrer

Avstinden i norra Sverige dr stora och gor

att flyget ar viktigt f6r att smidigt och snabbt
kunna ta sig till och frain Stockholm och vidare
ut i virlden. Tillginglighet till Stockholm C
och Arlanda ér viktigt dels for att affirsreseni-
rer ska kunna resa fram och tillbaka till kunder
over en dag, dels for att gora en ort attraktiv ur
boendesynpunkt samt f6r bes6ksniringen.

Arlig effekt
Tidskostnad for okad restid om ca7?2
Lycksele flygplats inte skulle finnas
Transportkostnad foér alternativ ca 28
transport till Umed flygplats
Skillnad i biljettpris mellan Lyck- ca-54
sele-Stockholm och Umed-Stock-
holm +300 kr
Skillnad i biljettpris mellan Lyck- ca -8,0
sele-Stockholm och Umed-Stock-
holm +450 kr
Arlig vinst av att resendrer kan éka ca 47
direkt fran Lycksele flygplats med
mindre skillnad i biljettpris
Arlig vinst av att resendrer kan aka ca 2,0

direkt fran Lycksele flygplats med
storre skillnad i biljettpris

Tabell 5.2:1 Oversiktligt bedémd effekt for

resendrer med Lycksele flygplats, mnkr
Kélla: Trafikverket, Lycksele flygplats 2017, bearbetad av
AF Infraplan
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Den 6versiktligt bedomda arliga effekten av att
resendrerna kan nyttja Lycksele flygplats och
slipper resa via Umed till Stockholm uppgir till
mellan 2 och 4,7 miljoner kronor beroende pi
skillnad i genomsnittligt biljettpris pé resor till
och frin Umea. Framfor allt 4r det att resend-
rerna slipper den alternativa tidskostnaden som
uppstar om resenirerna med bil ska ta sig till
Umed som ger den positiva effekten. Tjanste-
resorna svarar for merparten av denna effekt,
eftersom deras tidsforlust virderas betydligt
hogre dn privatresendrernas tid.

5.3 Anstdllda

Direkt berérda

Lycksele flygplats har 18 anstillda och 10 tim-
anstillda. Per 4r har flygplatsen personalkostna-
der pi drygt 10 miljoner kronor (2016). Dessa
tordelar sig pd loner och skatt samt arbetsgivar-

Antal anstallda Lénesumma, Skatt,
mnkr mnkr
28 7,6 2,7

Tabell 5.3:1 Flygplatsanstdlldas [6nsumma
och skatt per ar i mnkr
Kélla: Lycksele flygplats 2017, bearbetad av AF Infraplan

Utvinning av mineral

Tillverkning

Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar
Transport och magasinering

Hotell- och restaurangverksamhet

Informations- och kommunikationsverksamhet
Finans- och férsdkringsverksamhet
Fastighetsverksamhet

Verksamhet inom juridik, ekonomi,
vetenskap och teknik

Uthyrning, fastighetsservice,
resetjdnster och andra stédtjdanster

Utbildning
Vard och omsorg
Kultur, néje och fritid

avgifter. Sammanlagt uppgar bruttolénerna till
ca 7,6 miljoner kronor per ar varav 2,7 miljoner
utgdrs av kommunal- och landstingsskatt.

Indirekt berérda

Flygplatsen skapar, forutom de direkt anstéillda
vid flygplatsen, fler arbetstillfillen i regionen
och skapar férutsittningar fOr stdrre omsitt-
ning for privata foretag dn vad som skulle vara
mojligt utan flygplatsen. Samtliga intervjuade
toretag och ekonomiska féreningar uppger att
flygplatsen har stor paverkan eller dr helt avgo-
rande for deras verksamhet. Flygplatsen dr vik-
tig bade for att kunder och experter ska kunna
ta sig till Lycksele pa ett smidigt sitt men dven
for att anstillda ska kunna resa till kunder
utan att alltfor mycket tid gér at till restid. For
gruvndringen dr smidiga kommunikationer en
avgorande faktor for att kunna locka till sig
investeringar enligt Dragon Mining.

Den 6versiktliga bedomningen dr att Lycksele
flygplats indirekt ger upphov till ca 600 arbets-
tillfdllen. Den bedémda l6nesumman uppgér
till nirmare 170 miljoner kronor. Av 16nesum-
man betalar de anstillda ca 60 miljoner kronor i

skatt. Se tabell 5.3:2.

Antal an- Loénesumma, Skatt, mnkr
stdllda mnkr
ca 20 cas ca?2
ca 300 ca 90 ca 30
ca 50 ca 15 cas
ca 30 ca 10 ca3
ca 50 ca l5 cad
ca 35 ca 10 ca3
cab cal ca 0,5
cad cal ca 0,5
ca 50 ca 15 cas
ca l5 cas ca?2
caO caO caO
cad ca?2 ca 0,5
cab cal ca 0,5

Tabell 5.3:2 Grov bedédmning av indirekta sysselsdttningseffekter, antal anstdlldaq,

[6nsumma & skatt per ar i mnkr

Kélla: Lycksele kommun, SCB 2017, bearbetad av AF Infraplan
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5.4 Kringservice

Flygplatsen upphandlar tjinster frin lokala och
regionala aktorer. Det ror sig om underhall av
utrustning, underhall av el, stad, besiktning av
portar och ekonomi och personaladministration
m.m. Totalt uppgir kostnader f6r upphand-
ling av externa tjinster till ca 1,2 miljoner
kronor per ar.

Jetpack bedriver fraktverksamhet vid flygplat-
sen. Totalt per dr hanteras ca 15 ton avgiende
och ankommande frakt. Framfor allt dr det
mindre paket som hanteras vid flygplatsen.
Aven Bring har avtal med flygplatsen men i
dagsldget hanteras ingen frakt via Bring.

Visterbottens lins landstings ambulansheli-
kopter ir stationerad i Lycksele. Den ir sta-
tionerad i Lycksele dels for att orten dr centralt
placerad i linet och den ddrmed snabbt kan ni
samtliga orter i Vasterbotten, savil fjillvirlden
som kusten, dels for att Lycksele flygplats ligger
ndra lasarettet. P4 sd vis kan flygplatsen snabbt
bemannas med likare och annan sjukvirdsper-
sonal som 6vrig tid jobbar pd Lycksele lasarett.
Utéver sjukvardspersonalen pendlar helikopter-
piloterna frin Arlanda till Lycksele varje vecka
och for att kunna rekrytera piloter till ambu-
lanshelikopterverksamheten dr det viktigt med
smidiga kommunikationer. Enligt landstinget
ar Lycksele flygplats en forutsittning for att
bedriva en bra ambulansverksamhet i linet.
Landstinget har krav pa tillginglighet nir det
giller sjukvard. Exempelvis ska en strokepatient
enligt nationella riktlinjer fa intensivvard inom
24 timmar.

Utéver ambulanshelikoptern anvinds Lycksele
flygplats dven av ambulansflyget som normalt dr
stationerat i Umed. Ambulansflyget anvinds vid
donations- eller sjuktransporter nir transport
via ambulans eller ambulanshelikopter inte dr
limplig. Landstinget menar att Lycksele flyg-
plats ir vildigt viktig for att kunna erbjuda
god sjukvard i linet.
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5.5 Flygplatsen som
lokaliseringsfaktor for
foretag

For ndringslivet dr tillginglighet avgérande
betydelse for val av lokalisering. Forskning visar
att flygplatser bidrar till tillvixt bade av befolk-
ning och arbetstillfillen. Smidiga flygforbin-
delser underldttar kompetensforsorjning och
ger ett Okat utbud av nyckelkompetenser. Det
stiarker dven niringslivets konkurrenskraft och
moijliggor okad tillvixt.

Befintliga féretag

Av de foretag som intervjuades sa samtliga att
flygplatsen var av stor betydelse for att foreta-
gen skulle kunna ha sin verksamhet i Lycksele.
Vissa foretag sa att flygplatsen ér helt avgoran-
de for deras existens. Manga av foretagen har
sina kunder utanfor regionen och maste pa ett
smidigt sdtt kunna ta sig till kunden, alternativ
kunden miste kunna ta sig till Lycksele. Efter-
som tid dr pengar dr det viktigt att de anstillda
likvdl som kunderna har moéjlighet att pa ett
smidigt sdtt ta sig till och fran Stockholm 6ver
dagen. Acon menar att foretaget framstir som
mindre attraktivt om kunderna som besoker
toretaget forst méste flyga till Umed och sedan
dka bil 1 6ver en timme. De menar att risken
ar stor att speciellt de storre kunderna viljer
andra mer tillgingliga leverantorer.

Hotell Lappland, foto Hotell Lappland
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Dragon mining menade att de utan mojlighet
att nyttja Lycksele flygplats skulle forlora den
ndra kontakten med moderbolagets lednings-
grupp och dirmed tappa framtida investeringar.
De ir dven ofta i behov av experthjilp och
flyger di in konsulter och menar att utan flyg-
platsen skulle det vara svirare att rekrytera
experter.

De intervjuade turistforetagen uttryckte att
torbindelserna redan idag ér alltfor diliga.
Hotell Lappland sa att en forlust av flygfor-
bindelse till Lycksele skulle vara en katastrof
tor foretaget. Huskyfarm menar att foretaget
star och faller med Lycksele flygplats. Lycksele
kommuns niringslivschef menar att flygplatsen
ar sarskilt viktig for turistnidringen dir Lycksele
ar utpekad som en av 20 exportmogna destina-
tioner av Exportradet.

Niringslivschefen menar att flygplatsen ér
viktig for att kunna utveckla Lyckseles ni-
ringsliv. Framfor allt dr det foretagen som har
storre marknad 4n den lokala som ir beroende
av flyget. Om flygplatsen inte skulle finnas ar
han 6vertygad om att det finns féretag som
skulle flytta sin verksamhet.

Nyetableringar

Forskning visar att nirvaro av flygplats ér en
viktig faktor for val av lokaliseringsort f6r
foretag. En flygplats ger forutsittningar for
kompetensmatchning och underlittar for £6-
retag att rekrytera ritt personal alternativt flyga
in spetskompetens vid behov. Forskning visar
att infrastruktur som férenklar interaktioner
mellan platser och dirmed utbyte av kunskap
och idéer ger en relativ fordel for tillvixt. For
en ort som Lycksele, i Norrlands inland med
langa avstind, bedoms flyget vara extra viktigt
om en etablering av ett foretag ska komma
tillstand.

Det giller dven for en orts mojlighet att attra-
hera statliga myndigheter eller annan verksam-
het. Detta sarskilt vid avsaknad av alternativa
transportsitt som exempelvis tig. Visserligen
finns det en taglinje mellan Lycksele och Umea
men den gor det inte mojligt att ta sig fram och
tillbaka till Stockholm 6ver dagen.

Niringslivschefen i Lycksele menar att flyg-
platsen ir en av de konkurrensfordelar som
man anvinder sig av vid nyetableringar av
toretag eller myndigheter. Bade flyg och an-
dra kommunikationer ér viktiga. Utan flyget
tappar Lycksele i attraktionskraft som eta-
bleringsort. Niringslivskontoret har under de
senaste aret jobbat med 5-6 etableringsfragor
ddr koncernledningen i samtliga fall pekat pa
behovet av bra och snabba kommunikationer.
Kommunen jobbar aktivt med att Lycksele ska
uppfattas som en attraktiv bostadsort eftersom
det finns ett stort kompetenstorsorjningsbehov
i kommunen. Bland annat kan nimnas de 100
arbetstillfillen som skapas vid nyetableringen av
Arbetsférmedlingens nya kundtjinst och de 24
lirartjanster som for tillfillet dr vakanta. Lyck-
sele konkurrerar alltsd med andra orter om att
fa tillgang till kompetens, inflyttning men dven
att fortsitta vara attraktiv f6r de som redan bor
pa orten. I det hinseendet anser niringslivs-
chefen att flygplatsen, och méjligheten att ta
sig till och frin Stockholm idven privat, ir en
viktig faktor for att Lycksele ska vara attraktiv
som bostadsort.
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